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1. Aufgabenstellung

Durch den Bebauungsplan ,Seite* in Wiernsheim soll ein Areal fir den Einzelhandel
geschaffen werden, das insbesondere die Grundversorgung der Gemeinde mit
Lebensmitteln sicherstellen soll. Im Geltungsbereich des Bebauungsplans ,Seite” ist der
Bau eines Nahversorgungszentrums, bestehend aus einem Edeka-Lebensmittelmarkt,
einem Netto-Markt und einem budni-Drogeriemarkt beabsichtigt.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung sind die Larmeinwirkungen dieses
Nahversorgungszentrums auf die benachbarte bestehende Wohnbebauung zu ermitteln
und zu beurteilen und aus den Ergebnissen etwaige Festsetzungen fiir den

Bebauungsplan abzuleiten.

Zur Beurteilung der Larmeinwirkungen der gewerblichen Nutzungen wird die TA-L&rm -
Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - [1] herangezogen. Die TA-Larm stellt
den gesetzlichen Rahmen fir die Beurteilung von Gewerbeldarm sowie fir die

Genehmigung einzelner Betriebe dar und nennt zulassige Immissionspegel.

Zudem sind die Auswirkungen der Planung auf die Larmeinwirkungen der L 1135

aufzuzeigen und zu beurteilen.

Werden schalltechnische Anforderungen (berschritten, so sind Larmschutzmaf-

nahmen zu deren Einhaltung auszuweisen.

Das Ergebnis der im Auftrag der Gemeinde Wiernsheim durchgefiihrten Untersuchung
wird hiermit vorgelegt.
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2. Ausgangsdaten
2.1. Ortliche Gegebenheiten

Das Planungsbiro Baldauf, Stuttgart, bearbeitet den Bebauungsplan ,Seite“ und
handigte dem Unterzeichner den Entwurf des Bebauungsplans (Stand 23.06.2020) aus.
GeméaR Bebauungsplan ist die Errichtung eines Lebensmittelvollsortimenters mit einer
max. Verkaufsfliche von 1.500 m? eines Lebensmitteldiscounters mit einer max.
Verkaufsflache von 1.200 m2 und eines Drogeriemarkts mit einer max. Verkaufsflache

von 800 m? zulassig.

Das Baugrundstlick am ostlichen Ortsrand von Wiernsheim grenzt im Siden an die
L 1135 (lptinger StraRe). Es wird Uber einen bestehenden Kreisverkehrsplatz
erschlossen, der iber den Anschluss der Strafle Lochmanns Kreuz auch das im Siiden

angrenzende Wohngebiet an das Uberértliche Verkehrsnetz anbindet.

Von der Edeka Grundstiicksverwaltungsgesellschaft mbH wurden uns zur Ausarbeitung
der schalltechnischen Untersuchung Ubersichtspléne und Schnitte zum Bauvorhaben
(EW 5 Stand 13.05.2020, EW 6 Stand 05.06.2020), ausgearbeitet vom Architekturbiiro
Miller+Huber, Offenburg, Uberlassen.

Der Planungsstand vom 13.05.2020 sieht zwei Baukoérper sowie zwei Anlieferungs-
bereiche vor. In dem nérdlichen Baukdrper ist derzeit vorgesehen einen Edeka-
Lebensmittelmarkt und einen Budni-Drogeriemarkt anzusiedein und in dem sudlichen

Baukdrper einen Netto-Markt.

Die Lieferbereiche sind gemafR dieses Planstandes eingehaust und sind jeweils am

nérdlichen und sidlichen Rand des Gebaudekomplexes vorgesehen.

Der Kundenparkplatz mit ca. 160 Pkw-Stellplatzen ist westlich der geplanten beiden
Baukorper der Markte angeordnet. Ebenfalls Gber die Anbindung an den Kreisverkehr
wird der Lkw-Andienungsverkehr abgewickelt.

Der eingehauste Lieferbereich des Edeka-Marktes und des Budni-Drogeriemarkts
befindet sich nérdlich des Edeka-Gebaudes. Der eingehauste Lieferbereich des Netto-
Marktes befindet sich sldlich des Netto-Gebaudes.

Nordwestlich des Planungsgebiets befindet sich ein landwirtschaftlicher Betrieb (Im
Wiesental 90), dem die Gebietsausweisung Misch-/Dorfgebiet (MI/MD) zuzuordnen ist.
Als Mischgebiet (MI) ist die Bebauung zwischen der Iptinger Stralle und dem Planungs-

gebiet ausgewiesen. Sudostlich des Kreisverkehrs, nérdlich der Scheuermannstralie,
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befinden sich Wohngebaude, denen die Gebietsausweisung Allgemeines Wohngebiet

(WA) zuzuordnen ist.

Die drtlichen Gegebenheiten sind in den Planen 1932b-01 bis -03 schematisch
dargestellit.

2.2. Betriebliche Gegebenheiten

Es wurde folgende Offnungszeit bei allen Méarkten des Nahversorgungszentrums

angenommen:
werktags: 7.00 Uhr - 22.00 Uhr.
Die Markte bedingen Verkehr von Kunden und Beschéftigten sowie Andienungsverkehr.

Das zu erwartende Verkehrsaufkommen des Planungsgebiets wurde der Verkehrsunter-
suchung der Planungsgruppe Kodlz GmbH, Ludwigsburg, zum Bebauungsplan Seite [2]
entnommen, es entspricht der Belastung der Anbindung Seite des Kreisverkehrs. In der
Summe ergibt sich fiir die Einzelhandelsnutzungen ein Verkehrsaufkommen von rund
3.800 Fahrten an einem Normalwerktag.

Nach Erfahrungswerten der EDEKA Handelsgesellschaft Siidwest mbH, nutzen etwa
6 % der Kunden Lebensmittelmarkte in der Zeit von 20.00-22.00 Uhr. Eine Nutzung des
Parkplatzes im Zeitbereich nachts ist, abgesehen von den wenigen nach 22.00 Uhr
abfahrenden Fahrzeugen, nicht vorgesehen. Zur Abschétzung der Larmeinwirkungen
des Nahversorgungszentrum im Zeitbereich nachts wird angenommen, dass 12 Pkw das
Nahversorgungszentrum nach 22 Uhr verlassen. Sollte eine nicht genehmigte Nutzung
im Zeitbereich nachts stattfinden, so ist diese gegebenenfalls durch den Einbau von

Schranken zu unterbinden (nachtragliche Anordnung).

Nach [2] sind im Zeitbereich tags 16 Lkw-Abfertigungen und im Zeitbereich nachts 4
Lkw-Abfertigungen zu erwarten. Diese Werte sind Ublich fur Markte in dieser

Gréflenordnung.

Keine relevante Schallabstrahlung ist von den Baukdrpern des Nahversorgungs-

zentrums zu erwarten, da keine larmintensiven Téatigkeiten in den Gebauden stattfinden.

Anlagengerausche (Kihl- und Liftungsanlagen) kénnen in der Regel mit Schall-

dampfern auf zumutbare Werte reduziert werden.
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2.3. Larmemissionen

2.3.1. Kundenverkehr

Die Larmemissionen des Parkplatzes wurden nach der Parkplatzlarmstudie [3]
bestimmt. Es ergibt sich folgender, auf den Zeitbereich tags bezogener Emissionspegel
fur die Fahrzeugbewegungen auf den Parkplédtzen (Anhang Seiten 1 bis 4, Emissions-
pegel bezogen auf 1 Bew./Stellplatz*h):

Lw,t= 99,1 dB(A) bei 3.748 Fahrzeugbewegungen tags (06-22 Uhr)

Bei der Abfahrt von 12 Pkw wahrend einer vollen Nachtstunde ergibt sich folgender

Emissionspegel
Lwn= 86,3 dB(A) bei 12 Fahrzeugbewegungen pro Stunde
Die Emissionspegel beinhaltet Nebengerausche von Einkaufswagen auf Asphalt.

Gesondert wurde die Zufahrt des Parkplatzes betrachtet. Der Zufahrt auf dem
Betriebsgrundstiick sind folgende nach RLS-90 [4] berechnete Emissionspegel
zuzuordnen (Anhang Seiten 5 und 6):

LmE, t 52,2 dB(A) bei 3.748 Fahrzeugbewegungen tags (06-22 Uhr)
Lme.n = 39,3dB(A) bei 12 Fahrzeugbewegungen pro Stunde

Steigungen wurden bei der Dateneingabe berticksichtigt.

2.3.2. Lkw-Andienung

Bei der Lkw-Andienung sind die Larmanteile Rangierbewegungen und Zu- und Ausfahrt

zU betrachten.

Die Emissionen der Andienung der Lkw wurden anhand der folgenden Berechnungs-
grundlagen bestimmt:. Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladege-
rédusche auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen
[5, 6].
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Dabei wurde folgende Anzahl an Lkw -Abfertigungen beriicksichtigt:

Zu- und Ausfahrt Anzahl an Lkw-Abfertigungen
tags LN

Edeka und Drogeriemarkt (Lkw 1) 10 3

Netto-Markt (Lkw 2) 6 1

tags 6-22 Uhr
LN Lauteste Nachtstunde

Ausgehend von einem auf 1 Stunde und 1 m-Wegelement bezogenen Schall-
leistungspegel L'wa, 1n = 63 dB(A)/m ergeben sich fir die Lkw-Abfertigungen fiir den
Zeitbereichen tags und in der lautesten Nachtstunde folgende 1 m-Wegelement

bezogenen Schallleistungspegel L wa, +:

Zu- und Ausfahrt Emissionspegel L'wa in dB(A)/m
tags LN

Edeka und Drogeriemarkt (Lkw 1) 61,0 67,8

Netto-Markt (Lkw 2) 58,7 63,0

Der Rangierstrecke wird jeweils ein um 3 dB(A) hoherer Schallleistungspegel

zugeordnet.

Zur Vermeidung unzumutbar stérender Gerausche durch die Ladetatigkeiten werden die
Ladebereiche eingehaust. Dies wére auch bei abweichenden Planungen zu fordern.
Bereits bei einer einfachen Ausfilihrung mit leichten Bauteilen werden Pegelminderungen
in der Grofenordnung 10 dB(A) erreicht. Zudem minimiert die Abstrahlrichtung der
Einhausungen etwaige Larmeinwirkungen an der benachbarten Bebauung. Auf eine

detaillierte Betrachtung der Ladegerdusche wird deshalb verzichtet.

Die Kenndaten der Larmquellen sind im Anhang auf den Seiten 7 bis 9 dokumentiert.

2.3.3. AuBengastronomie (Selbstbhedienungscafé)

GemaR Bebauungsplanfestsetzung ist ein Backshop (Béackerfiliale) mit Bistro/Café zur
Bewirtung als untergeordnete Einrichtung des Lebensmittelvollsortimenters mit einer
maximalen Verkaufsfliche von 40 m? zuldssig. Vorsorglich wird eine mogliche
Aulengastronomie des Bistros/Cafés schallltechnisch betrachtet. Aus der VDI-
Richtlinie 3770 - Emissionskennwerte von Schallquellen Sport- und Freizeitanlagen - [7]

werden die Larmemissionen fiir die Auliengastronomie abgeleitet.
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Die Larmentwicklung korrespondiert in der Regel mit der Anzahl der Géste. Bei einer
Belegung der AuBengastronomie mit 20 Personen ergibt sich folgender Schall-
leistungspegel (Ausgangsgréfie: Sprechen gehoben: Lwa= 70 dB(A)/Person):

Bereich Belegung Schallleistungspegel Lwa

Auf3engastronomie 20 Personen 86,6
Pegelangaben in dB(A

Der Schallleistungspegel enthalt Zuschlage fir impulshaltige Gerdusche von 3,6 dB(A)
nach [7] und einen Zuschliag fur Informationshaltigkeit von 3 dB(A).

Die Kenndaten der Larmquelle sind im Anhang auf den Seiten 10 und 11 dokumentiert.
Als Larmquelle wurde zundchst ausschlieRlich die Schallabstrahlung der Gaste
untersucht. Es wird hierbei unterstellt, dass aul’en keine larmintensive Beschallung mit
Musik stattfindet.

Lautem Rufen ist nach [7] ein maximaler Schallleistungspegel von Lwarmax = 108 dB(A)

zuzuordnen.

Die Kenndaten der Aufiengastronomie (GréRe, Schallleistungspegel Lw, flachen-
bezogener Schallleistungspegel L.“) sind im Anhang auf den Seiten 15 und 16
wiedergegeben. Die Schallabstrahlung wurde 1,2 m liber Geldnde angenommen.

Es wird angemerkt, dass bei ruhigem Verhalten der Gaste in der Regel eine geringere
Larmentwicklung als bei ,gehobenem Sprechen® verursacht wird, diese geringere
Larmentwicklung liegt beim Einnehmen von Speisen und bei normalen Unterhaltungen
im Bereich von Lwa = 60 - 65 dB(A)/Person. Auch wird darauf hingewiesen, dass

derartige Einrichtungen meist nicht sténdig voll besetzt sind.

2.3.4. Kiihl- und Liiftungsanlagen

Der Betrieb der Lebensmittelmarkte und des Drogeriemarktes bedingt den Einsatz von

Kihl- und Liftungsanlagen.

Da derzeit weder Hersteller noch Typ bekannt sind, werden nicht die zu erwartenden
Larmeinwirkungen bestimmt, sondern von den Anlagenbauern der Nachweis gefordert,
dass der Larmanteil der Anlagen den jeweils einzuhaltenden Richtwert um mindestens
10 dB(A) unterschreitet. Bei der genannten Richtwertunterschreitung ist davon
auszugehen, dass durch die Kihl- und Liftungsanlagen keine unzumutbaren

Larmbeeintrachtigungen erfolgen (vgl. TA-Larm [1]).
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2.4. L 1135 Verkehrskenndaten, Larmemissionen

Die Verkehrskenndaten der L 1135 basieren auf der Verkehrsuntersuchung der
Planungsgruppe Kélz GmbH, Ludwigsburg, zum Bebauungsplan Seite [2].

In der folgenden Tabelle sind die Prognoseverkehre (DTVws-werktags) zum
Planungshorizont 2035 fiir die Situationen ohne und mit Baugebiet Seite fir die hier

relevanten Straflenabschnitte aufgelistet:

,ohne Seite* »mit Seite”
Strafte DTV in Kizi24h | SV in Kiz/24h | DTV in Kfz/24h| SV in Kfz/24h
L 1135
westlich Kreisverkehr
Q7 6.300 662 7.500 692
Q8 6.000 612 7.300 642
ostlich Kreisverkehr
Q10 5.100 571 5.600 581
Anbindung ,Seite”
Q 11 - - 3.800 40

DTV  durchschnittlicher taglicher Verkehr

Anhand der Verkehrskenndaten wurden unter Bericksichtigung der zulassigen
Héchstgeschwindigkeiten die Larmemissionen der L 1135 nach RLS-90 [4] berechnet:

Emissionspegel in dB(A)

Stralle -ohne Seite” .mit Seite”

tags nachts tags nachts
L1135
westlich Kreisverkehr
Q7 61,6 52,6 61,9 53,2
Q8 61,3 52,3 61,7 53,0
ostlich Kreisverkehr
Q10 60,9-61,8 51,8-52,9 61,1-62,1 52,1-53,0
Anbindung ,Seite”
Q1 - - 52,9 41,9

Steigungen wurden bei der Dateneingabe beriicksichtigt. Zuschlédge fur Lichtsignal-

anlagen sind nicht erforderlich.

Die detaillierten Eingabedaten und die Emissionspegel gehen aus dem Anhang (Seiten
12 bis 14) hervor.
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3. Schalltechnische Anforderungen - TA-Larm

Die in der Nachbarschaft von gewerblichen Betrieben einzuhaltenden Richtwerte
,<aufen” sind abhangig von der Gebietsausweisung im Bereich der zu schiitzenden
Einrichtungen. Die am 9. Juni 2017 in Kraft getretene TA-Larm [1] schreibt folgende

Immissionsrichtwerte ,aullen” vor:

bei Allgemeinen Wohngebieten (WA) tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)
bei Dorf- und Mischgebieten (MD, MI) tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

Die durch die schallemittierenden Betriebe in 0,5 m Abstand vor den nachstgelegenen
Fenstern eines schutzbediirftigen Raumes verursachten Beurteilungspegel diirfen die o.

a. Immissionsrichtwerte nicht {iberschreiten.

Bei der Bestimmung der Beurteilungspegel ist das in der o. a. Richtlinie [1] angegebene,

nachfolgend kurz skizzierte Verfahren anzuwenden:

— Der Beurteilungspegel ,tags* ist auf einen Zeitraum von 16 Stunden wéh-
rend der Tageszeit (06.00 bis 22.00 Uhr) zu beziehen. In reinen und allge-
meinen Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten und Kurgebieten werden
wegen der erhdhten Storwirkung von Gerduschen wahrend der
Ruhezeiten (werktags: 06.00 bis 07.00 Uhr und 20.00 bis 22.00 Uhr; sonn-
und feiertags: 06.00 bis 09.00 Uhr, 13.00 bis 15.00 Uhr und 20.00 bis
22.00 Uhr) die Mittelungspegel wahrend dieser Teilzeiten mit einem

Zuschlag von 6 dB(A) versehen.

— Der Beurteilungspegel ,nachts” ist auf die unglinstigste (,lauteste®)
Stunde innerhalb der Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr) zu beziehen.

- Kurzzeitige Geréuschspitzen dirfen den Richtwert am Tag um nicht mehr
als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) iberschreiten.

Da sich im Umfeld des Bauvorhabens ,Seite” keine weiteren gewerblichen Nutzungen
mit signifikanten Larmemissionen befinden, kdnnen die Richtwerte der TA-Larm [1]

durch das Bauvorhaben ausgeschdpft werden.

Die TA-Larm [1] enthalt Hinweise zur Beurteilung der Larmeinwirkungen von

betriebsbedingtem Verkehr auf dem Betriebsgeldnde und auf 6ffentlichen Stral3en.
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Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgelédnde sind der zu beurteilenden Anlage zuzu-
rechnen und wie Anlagengerdusche zu berlcksichtigen. Gerdusche des An- und
Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 m
von dem Betriebsgrundstiick (aufier in Industrie- und Gewerbegebieten) sollen durch

MaRnahmen organisatorischer Art soweit wie méglich vermindert werden, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fiir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

- keine Vermischung mit dem {ibrigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung -16. BImSchV -

[8] erstmals oder weitergehend (berschritten werden.

Diese Bedingungen gelten kumulativ, d. h. nur wenn alle drei Bedingungen erfillt sind,
sollen mit Madnahmen organisatorischer Art die Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs
soweit wie mdoglich vermindert werden (LAl-Hinweise zur Auslegung der TA-L&rm,
Version 02/2017).

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV [8] sind der folgenden Auflistung zu

entnehmen:

bei Allgemeinen und Reinen Wohngebieten (WA, WR) tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)

bei Mischgebieten (MI) tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)

Die Verkehrsgerausche auf offentlichen Verkehrsflachen sind nach RLS-90 [4] zu
berechnen. Nach RLS-90 [4] umfasst der Bezugszeitraum tags 16 Stunden, der Zeitraum
nachts 8 Stunden.
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4. Larmimmissionen

41. Berechnungsverfahren

Die Berechnung der Schallimmissionen wurde mit dem Programmpaket soundPLAN der
soundPLAN GmbH, Backnang, durchgeflihrt. Die einschldgigen Regelwerke der
Schallimmissionsberechnung (RLS-90 [4], DIN I1ISO 9613-2 [9], VDI 2714 [10], VDI 2720
[11]) bilden die Grundlage von soundPLAN.

Die Beriicksichtigung der értlichen Gegebenheiten bei den Berechnungen bedingt die
Erstellung eines dreidimensionalen Geldndemodells. Dies erfordert die Eingabe fol-

gender Datenséatze nach Lage und Héhe:

— Flachenschallquellen (Parkplatz)

— Linienschallquellen (L 1135, Zufahrten)

— Punktschallquellen (kurzzeitige Gerauschspitzen)
— Reflexkanten (Geb&ude)

— Gelande

— Schallschirme (La&rmschutzwande)

— Bezugspunkte

Fir die einzelnen Bezugspunkte werden die Larmeinwirkungen der einzelnen Emittenten
unter Berlcksichtigung der Pegelminderungen auf dem Ausbreitungsweg (z. B.
Bodendampfung, Abstand, Abschirmung) und der Pegelerhéhungen durch Reflexionen

berechnet.

Die Immissionspegelberechnungen sind auf den Seiten 15 bis 27 dokumentiert.
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4.2. Berechnungsergebnisse

Die Larmeinwirkungen wurden anhand von Einzelpunktberechnungen fir die benach-
barten Wohngebaude ermittelt. Zunachst wurden die Larmeinwirkungen aus dem
Baugebiet (Betriebsgeldnde) durch den Parkplatz und den Lkw-Verkehr betrachtet.
Gesondert erfolgt die Beurteilung der Larmeinwirkungen des StralRenverkehrs der
L 1135 ohne und mit Berlicksichtigung des Baugebiets ,Seite“, Der Verkehrslarm auf der
offentlichen Strale wird entsprechend der TA-Larm [1] unter Berlcksichtigung der

Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [8] beurteilt.

4.2.1. Nahversorgungszentrum

Die Larmeinwirkungen des Nahversorgungszentrums sind in den folgenden Tabellen fiir
die Zeitbereiche tags und nachts ohne Beriicksichtigung von Larmschutzmafinahmen
aufgelistet. Die Teilpegel sind im Zeitbereich tags fiir die Larmquellen Parken und
differenziert flr die Lkw-Andienungen Edeka (Lkw 1) und Netto (Lkw 2) ausgewiesen:

Bezugspunkt, Orientierung NVZ Larmanteile tags
Geschoss Parken Lkw 1 Lkw 2 Gesamt

Im Wiesental 90 EG 46,1 33,5 27,2 46,4
(MD) 1. 0G 46,5 33,8 27,9 46,8
Iptinger Stralle 25/1 EG 49,5 34,5 32,7 49,7
(MI) 1. 0G 50,9 35,4 33,5 51,1
Iptinger Strafte 29, SO EG 49,3 36,8 36,4 49,7
(MI) 1. 0G 50,6 38,0 37,5 51,0
Iptinger Stralle 29, NO EG 51,5 37,3 36,5 51,8
(MI) 1. 0G 52,9 38,6 37,7 53,2
Scheuermannstral3e 1 EG 46,3 32,9 33,2 46,7
(WA) 1. 0G 47,2 33,8 34,6 47,6
Scheuermannstrale 5 EG 43,8 30,3 30,4 442
(WA) 1. 0G 449 31,5 32,1 45,3

Pegelangaben in dB(A)
(MD, Ml) Dorf-, Mischgebiet (Richtwert tags 60 dB(A))
(WA) Allgemeines Wohngebiet (Richtwert tags 55 dB(A))

Die Lage der Larmquellen und der Bezugspunkte ist im Plan 1932b-01 dargestelit.

Die schalltechnische Anforderung der TA-Larm [1] an den Beurteilungspegel im

Zeitbereich tags wird an allen Bezugspunkten deutlich unterschritten. Die genannten
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Pegelwerte enthalten keinen Ruhezeitenzuschlag. Auch die Bericksichtigung des

Ruhezeitenzuschlags lasst keine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte erwarten.

Im Zeitbereich nachts (lauteste Nachtstunde) stellt sich die Situation bei 3 Lkw-
Abfertigungen am Edeka-Markt (Lkw 1) und bei 1 Lkw-Abfertigung am Netto-Markt (Lkw
2) wie folgt dar:

Bezugspunkt, Orientierung NVZ Larmanteile nachts (lauteste Nachtstunde)
Lkw 1 Lkw 2
Geschoss| Parken (3 Lkw) (1 Lkw) Gesamt
Im Wiesental 90 EG 33,3 40,3 31,5 41,5
(MD) 1. 0G 33,6 40,6 32,2 41,9
Iptinger Strale 25/1 EG 36,6 41,3 37,0 43,6
(MI) 1. 0G 38,0 42,2 37,8 44,6
Iptinger Strale 29, SO EG 36,4 43,6 40,7 45,9
(MI) 1. 0G 37,7 44.8 41,8 47,1
Iptinger Stralle 29, NO EG 38,6 441 40,8 46,5
(MI) 1. 0G 40,0 45,4 42,0 47,8
Scheuermannstrafe 1 EG 33,4 39,7 37,5 42,3
(WA) 1. 0G 34,3 40,6 38,9 43,4
Scheuermannstrafie 5 EG 30,9 37,1 34,7 39,7
(WA) 1. 0G 32,0 38,3 36,4 41,0

Pegelangaben in dB(A)

(MD, MI) Dorf-, Mischgebiet (Richtwert nachts 45 dB(A))

(WA) Allgemeines Wohngebiet (Richtwert nachts 40 dB(A))
fett Uberschreitung Immissionsrichtwert

Die Abfahrt der Pkw im Zeitfenster 22-23 Uhr fihrt nicht zu Richtwertliberschreitungen.

Nur 1 Lkw-Abfertigung pro Stunde am Netto-Markt (Lkw 1) wahrend einer vollen
Nachtstunde fiihrt nicht zu Richtwertiiberschreitungen.

Ohne erganzende LarmschutzmaflRnahmen sind bei der genannten Anzahl an Lkw-
abfertigungen wiahrend der lautesten Nachtstunde Uberschreitungen des
Immissionsrichtwertes nachts bis zu 3,4 dB(A) an den repréasentativen Gebauden im

Aligemeinen Wohngebiet zu befiirchten.

Angesichts dieser Ergebnisse wurden aktive und organisatorische Larmschutz-

mafRnahmen zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte untersucht.

Mit dem Verzicht auf Lkw-Andienungen am Netto-Markt (Lkw 2) im Zeitbereich nachts
kénnen bei 3 Lkw-Abfertigungen am Edeka-Markt (Lkw 1) wéhrend der lautesten
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Nachtstunde die Uberschreitungen auf maximal 1,5 dB(A) am Gebdude Scheuer-
mannstrale 1 und am Gebaude Iptinger Straf’e 29 reduziert werden. Die Errichtung
einer 4 m hohen und langen Larmschutzwand (Bezugshéhe 368,0 m) ermdglicht eine
weitere Reduzierung des Beurteilungspegels am kritischen Bezugspunkt im OG des
Gebiudes ScheuermannstraBe 1. Es verbleibt jedoch eine Uberschreitung des
Richtwerts um 0,9 dB(A) unter Beriicksichtigung des Parkplatzes und von 0,2 dB(A)
ohne Beriicksichtigung des Parkplatzes. Die Larmschutzwand mit einer H6he von 4 m
geniigt nicht zur Einhaltung der schalltechnischen Anforderungen im Allgemeinen
Wohngebiet bei 3 Lkw-Abfertigungen wahrend der lautesten Nachtstunde. Auf die
detaillierte Untersuchung von aktiven Larmschutzmafnahmen zum Schutz der Gebaude

im Mischgebiet wird verzichtet.

Als oranisatorische MalRnahme wurde die Reduzierung der Anzahl an Abfertigungen am
Edeka-Markt (Lkw 1) im Zeitbereich nachts (lauteste Nachtstunde) untersucht. Bei nur 1

Abfertigung wahrend der lautesten Nachtstunde ergeben sich folgende Pegelwerte:

Bezugspunkt, Orientierung NVZ Larmanteile nachts (lauteste Nachtstunde)
Lkw 1 Lkw 2
Geschoss Parken (1 Lkw) (0 Lkw) Gesamt
Im Wiesental 90 EG 33,3 35,6 - 37,5
(MD) 1.0G 33,6 35,8 - 37,8
Iptinger StralRe 25/1 EG 36,6 36,5 - 39,6
(MI) 1.0G 38,0 37,4 - 40,7
Iptinger Stralte 29, SO EG 36,4 38,8 - 40,8
(MI) 1. 0G 37,7 40,0 - 42,0
Iptinger StrafRe 29, NO EG 38,6 39,4 - 42,0
(MI) 1.0G 40,0 40,6 - 43,3
Scheuermannstralie 1 EG 33,4 34,9 - 37,2
(WA) 1. 0G 34,3 35,8 - 38,1
Scheuermannstralte 5 EG 30,9 32,3 - 34,7
(WA) 1. 0G 32,0 33,5 - 35,8

Pegelangaben in dB(A)

(MD, Ml) Dorf-, Mischgebiet (Richtwert nachts 45 dB(A))

(WA) Allgemeines Wohngebiet (Richtwert nachts 40 dB(A))

Bei nur 1 Lkw-Abfertigung pro Stunde am Edeka-Markt (Lkw 1) wéahrend einer vollen
Nachtstunde kdnnen die immissionsrichtwerte der TA-L4rm [1] an allen Bezugspunkten
mit und ohne Bericksichtigung des Parkplatzes eingehalten werden. Eine weitere Lkw-
Abfertigung pro Stunde im Zeitbereich nachts ware ohne Berlicksichtigung des
Parkplatzes moglich. Diese Situation ist von 23 — 06 Uhr gegeben.



Seite 16 von 22 I s I s

Die Abwicklung samtlicher Lkw-Abfertigungen im Zeitbereich tags fihrt nicht zu
Uberschreitungen der Anforderungen an den Zeitbereich tags.

4.2.2. AuRengastronomie

Da sich die Nutzung von AuRengastronomie (Selbstbedienungscafé) einerseits an den
Offnungszeiten, andererseits an dem Nutzungsverhalten der Gaste orientiert, sind keine
stetigen L&rmeinwirkungen (ber den Beurteilungszeitraum tags (6.00-22.00 Uhr)
anzunehmen. Ungeachtet dessen wird von einer stetigen Belegung der

AuRengastronomiemit 20 Gasten im Zeitbereich tags ausgegangen.

In der folgenden Tabelle werden die Beurteilungspegel der AulRengastronomie dem
Immissionsrichtwert der TA-Larm [1] gegenlibergestellt:

Geschoss tags tags
Im Wiesental 90 EG 32,8
(MD) 1. 0G 33,1
Iptinger Strafte 25/1 EG 34,1
(MI) 1. 0G 34,8 60
Iptinger Strafde 29, SO EG 35,7
(MI) 1. 0G 36,3
Iptinger Strale 29, NO EG 35,8
(MI) 1. 0G 36,4
Scheuermannstralte 1 EG 23,2
(WA) 1. 0G 28,8 55
Scheuermannstrafe 5 EG 26,9
(WA) 1. 0G 27,7

Pegelangaben in dB(A)

Der Beurteilungspegel bei stetiger Belegung der Aullengastronomie mit 20 Personen
unterschreitet den Immissionsrichtwert tags um mehr als 20 dB(A), so dass hierdurch

kein signifikanter Larmanteil verursacht wird.

Die Lage der Larmquelle und der Bezugspunkte ist im Plan 1932b-02 dargestellt.
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4.2.3. Kurzzeitige Gerauschspitzen

Die Gerdusche bei der Andienung, speziell bei der Warenanlieferung, sind héufig

impulshaltig und beinhalten hohe kurzzeitige Gerauschspitzen.

Es wird zunachst keine detaillierte Spitzenpegelbetrachtung vorgenommen, da die durch
die Nutzung von Fahrzeugen im Zeitbereich tags zu erwartenden Spitzenpegel als
unbedenklich betrachtet werden und die Empfehlungen der Parkplatzlarmstudie [3] eine

hinreichende Beurteilung der Larmeinwirkungen im Zeitbereich nachts erlauben.

Nach [3] werden zum Schutz vor Pegelspitzen beim Turenschlagen, Motoranlassen usw.
folgende Mindestabstande zwischen dem kritischen Bezugspunkt und dem

nachstgelegenen Stellplatz empfohlen:

bei Lkw-Parkplatzen:

bei Aligemeinen Wohngebieten (WA) nachts 51m
bei Mischgebieten (Ml) nachts 34m

bei Pkw-Parkplétzen an Einkaufszentren:

bei Allgemeinen Wohngebieten (WA) nachts 34 m
bei Mischgebieten (MI, MD) nachts 19 m

Der Abstand von der Laderampe des Netto-Marktes zum nachstgelegenen Gebaude
Scheuermannstrafe 5 (WA) betragt Gber 51 m, so dass unzumutbaren Gerduschspitzen
im Zeitbereich nachts ausgeschlossen werden konnen. Der entsprechende Abstand des

Baufensters betrédgt etwa 47 m und unterschreitet den anzustrebenden Mindestabstand.

Der Abstand von der Laderampe des Edeka-Marktes zum néachstgelegenen Gebaude
im Wiesental 90 (MD) betrégt ber 100 m, so dass unzumutbaren Geréuschspitzen im

Zeitbereich nachts ausgeschlossen werden kénnen.

Beziiglich der Pkw-Stellpldtze des Nahversorgungszentrums werden die empfohlenen
Mindestabstande zur Wohnbebauung deutlich Uberschritten, so dass unzumutbaren

Gerauschspitzen im Zeitbereich nachts ausgeschlossen werden kénnen.

Zuschlage fur Parkplatze an Einkaufszentren werden bei der Berechnung des
Emissionspegels in Form des Zuschlages fiir den Taktmaximalpegel (4 dB(A)) und in
Form des Zuschlags fir die Parkplatzart (3 dB(A) bei Parkplétzen an Einkaufszentren

mit Standard-Einkaufswagen) beriicksichtigt. Dementsprechend werden bei der
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Emissionspegelberechnung des Kundenverkehrs Spitzenpegel (z. B. Turenschlagen)

und Einkaufswagen (z. B. Standard-Einkaufswagen) ber(icksichtigt.

Lautes Schreien im Bereich der Aulengastronomie kann an den néchstgelegenen
Wohngebauden kurzzeitige Gerduschspitzen in der GroRenordnung von 60 dB(A)
verursachen. Die Anforderung an kurzzeitige Gerduschspitzen (WA: tags 85 dB(A)) wird

Uberaus deutlich unterschritten.

4.2.4. L 1135 - offentliche Strae

Das Planungsgebiet Seite grenzt im Siiden an die L 1135. Zum Schutz der slidlich der
L 1135 liegenden Wohnbebauung an der Scheuermannstrafle (Allgemeines Wohn-
gebiet) wurde entlang der L 1135 eine Larmschutzwand mit einer Héhe von ca. 3 m

errichtet. Diese Larmschutzwand wird bei den weiteren Berechnungen bericksichtigt.

Zur Beurteilung der Auswirkungen des Nahversorgungszentrums auf die
Larmweinwirkungen des StralRenverkehrs auf der offentlichen Verkehrsflache werden
die Larmeinwirkungen ohne und mit dem Planungsgebiet Seite fiir den Prognosehorizont

2035 bestimmt. Die Ergebnisse sind in der folgenden Tabelle aufgelistet:

Bezugspunkt L 1135 ohne Seite L 1135 mit Seite
Geschoss tags nachts tags nachts

Im Wiesental 90 EG 44,9 35,8 45,3 36,3
(MD) 1.0G 45,3 36,3 46,0 37,1
Iptinger Strale 25/1 EG 46,2 371 47.4 38,3
(MI) 1.0G 47,7 38,6 48,5 39,4
Iptinger Strale 29, SO EG 60,0 51,0 60,6 51,8
(MI) 1.0G 61,5 52,5 62,0 53,2
Iptinger Strafe 29, NO EG 52,8 43,7 53,8 44,7
(MI) 1.0G 52,1 43,1 53,3 442
Scheuermannstrafte 1 EG 58,6 49,5 59,4 50,4
(WA) 1.0G 62,9 53,9 63,3 54,4
ScheuermannstralRe 5 EG 58,7 49,6 59,3 50,3
(WA) 1.0G 63,8 54,7 64,0 55,0

Pegelangaben in dB(A)
fett Grenzwertlberschreitung
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Die Larmeinwirkungen des gewerblich bedingten Verkehrs auf den o6ffentlichen

Verkehrsflachen sind gesondert gemafR TA-Larm [1] zu beurteilen.

Durch die Planung sind Pegelerhbhungen auf den éffentlichen Stralen in der
GréRenordnung von 0,2 — 1,2 dB(A) zu erwarten. Das MaRR der Pegelerh6hungen
unterschreitet somit den Wert von 3 dB(A) deutlich.

An den Bezugspunkten, denen die Gebietsausweisung Mischgebiet zuzuordnen ist,
werden die Grenzwerte der 16. BImSchV [8] (tags 64 dB(A), nachts 54 dB(A)) in beiden
Falien unterschritten. An den Bezugspunkten im Aligemeinen Wohngebiet werden durch
die geringfiigigen Pegelerhéhungen die Grenzwerte (tags 59 dB(A), nachts 49 dB(A)) in
der Geschosslage EG im Zeitbereich tags Uberschritten. Im Zeitbereich nachts und in
den Obergeschossen sind bereits ohne Beriicksichtigung des Planungsgebiets

Grenzwertlberschreitungen zu verzeichnen.

Da die Pegelanderungen weniger als 3 dB(A) betragen und mit der Einfahrt in den
Kreisverkehrsplatz eine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt, wird durch die
Planung kein Anspruch auf Larmschutzmafinahmen ausgeldst.



Seite 20 von 22 I s I s

5. Zusammenfassung - Interpretation

Durch den Bebauungsplan ,Seite” in Wiernsheim soll ein Areal fiir den Einzelhandel
geschaffen werden, das die Ansiedlung eines Nahversorgungszentrums ermdglicht, das
die Grundversorgung der Gemeinde mit Lebensmitteln sicherstellen kann. Im
Geltungsbereich des Bebauungsplans ,Seite® ist der Bau eines Nahver-
sorgungszentrums, bestehend aus einem Edeka-Lebensmittelmarkt, einem Netto-Markt

und einem budni-Drogeriemarkt beabsichtigt

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurden die Larmeinwirkungen dieses
Nahversorgungszentrums auf die benachbarte bestehende Wohnbebauung ermittelt
und beurteilt. Als Beurteilungsgrundlage dient die TA-Larm [1].

Die Berechnungen zum Nahversorgungszentrum ergaben, dass die Immissions-
richtwerte der TA-Larm [1] im Zeitbereich tags durch die Larmeinwirkungen des
Parkierungs- und Andienungsverkehrs an der benachbarten Wohnbebauung nicht

Uberschritten werden.

Andererseits werden im Zeitbereich nachts (lauteste Nachtstunde bei 3 Lkw-
Abfertigungen am Edeka-Markt (Lkw 1) und bei 1 Lkw-Abfertigung am Netto-Markt (Lkw
2) Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte verursachen. Zur Einhaltung des

Immissionsrichtwertes nachts sind somit LdrmschutzmafRnahmen erforderlich.

Da aufgrund der értlichen Gegebenheiten (Abstands- und Hohenverhéltnisse: Larm-
quelle — Larmschutzwand — Bezugspunkt) aktiven Larmschutzmafinahmen nur eine
geringe Wirksamkeit beizumessen ist, wurden organisatorische L&rmschutz-

mafRnahmen ausgearbeitet:

- Verzicht auf Lkw-Abfertigungen im Zeitbereich 22-23 Uhr

- Begrenzung der Anzahl an Lkw-Abfertigung auf 2 pro Stunde am Edeka-Markt oder
auf 1 pro Stunde am Netto-Markt, jeweils im Zeitbereich 23-06 Uhr

Diese Beschrankungen sind in die Baugenehmigung aufzunehmen.

Durch die AuBengastronomie (Selbstbedienungscafé) wird kein signifikanter Larmanteil

verursacht.

Der Betrieb des Nahversorgungszentrums bedingt den Einsatz von Kiihl- und Liiftungs-
anlagen. Da derzeit weder Hersteller noch Typ bekannt sind, ist von den Anlagenbauern
der Nachweis zu fordern, dass der Larmanteil der Anlagen den jeweils einzuhaltenden
Richtwert um mindestens 10 dB(A) unterschreitet. Bei der genannten Richtwert-
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unterschreitung ist davon auszugehen, dass durch die Kihi- und Liiftungsanlagen keine

unzumutbaren Larmbeeintrachtigungen erfolgen (vgl. TA-Larm [1]).

Das Verkehrsaufkommen des Bauvorhabens auf der 6ffentlichen Stral3e lasst Pegeler-
héhungen in der GréfRenordnung von 0,2 — 1,2 dB(A) erwarten. Da die Pegelanderungen
weniger als 3 dB(A) betragen und mit der Einfahrt in den Kreisverkehrsplatz eine
Vermischung mit dem Gbrigen Verkehr erfolgt, wird durch die Planung kein Anspruch auf

Larmschutzmaflnahmen ausgelést.

Bei Bericksichtigung der aufgezeigten organisatorischen MaRnahmen bei der Lkw-
Andienung im Zeitbereich nachts sowie bei Beachtung der Anforderungen an die Kuhl-
und Luftungsanlagen sind keine unzumutbaren Larmbeeintrachtigungen der
Nachbarschaft zu erwarten, so dass keine Bedenken gegeniiber dem Bauvorhaben

bestehen.

Die Untersuchung bestatigt, dass durch die Einrichtung eines Nahversorgungszentrums
im Geltungsbereich des Bebauungsplans ,Seite” unter Beachtung gewisser Auflagen
zum Schutz der Nachtruhe keine unzumutbaren Larmeinwirkungen im Sinne der TA-
Larm [1] in der Nachbarschaft zu befiirchten sind. Sollten Betriebe mit deutlich
abweichenden Betriebskenndaten und baulicher Konzeption angesiedelt werden, so
sind die Nachweise zu erbringen, dass die schalltechnischen Anforderungen der TA-

Larm [1] in der Nachbarschaft erfiillt werden.

Das Gutachten umfasst 22 Textseiten, 27 Seiten Anhang und 3 Pléne.

Riedlingen, im Juli/Oktober 2020
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A 1932 Seite, Wiernsheim ISIS
01 EP Parken EW 5
Name Quelltyp | | oder S L'w Lw KO-Wand |Tagesgang
m,m? dB(A) dB(A) dB(A)
Parken nachts (0,075) Parkplatz 6542,80 59,33 97,49 0,00 nachts LN 0,075
Parken tags (1,46) Parkplatz | 6542,80] 59,33 97,49] 0,00 [tags 1,46
09.07.2020 ISIS Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen Seite 3

SoundPLAN 8.1




A 1932 Seite, Wiernsheim ISIS
01 EP Parken EW 5
Legende
Name Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Fldche)
foder S m,m? Grole der Quelle (Lange oder Flache)
L'w dB(A) Leistung pro m, m?
Lw dB(A) Anlagenleistung
KO-Wand dB(A) Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung durch Wande
Tagesgang Name des Tagesgangs
09.07.2020 ISIS Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen Seite 4

SoundPLAN 8.1
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A 1932 Seite, Wiernsheim ISIS
01 EP Lkw 1 (Edeka tags + 3 Lkw na)
Name Quelltyp | loder S L'w Lw KO-Wand |Tagesgang
m,m? dB(A) dB(A) dB(A)

Ausfahrt Lkw 1 nachts Linie 114,44 67,80 88,39 0,00 |nachts 100%

Ausfahrt Lkw 1 tags Linie 114,44 61,00 81,59 0,00 |[tags 100%

Rangieren Lkw 1 nachts |Linie 50,33 70,80 87,82 0,00 nachts 100%

Rangieren Lkw 1 tags Linie 50,26 64,00 81,01 0,00 [tags 100%

Zufahrt Lkw 1 nachts Linie 123,11 67,80 88,70/ 0,00 [nachts 100%

Zufahrt Lkw 1 tags Linie 123,03 61,00 81,90 0,00 |tags 100%

09.07.2020 ISIS Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen Seite 7

SoundPLAN 8.1




A 1932 Seite, Wiernsheim ISIS
01 EP Lkw 2 (Netto)
Name Quelltyp | loder S L'w Lw KO-Wand |Tagesgang
m,m? dB(A) dB(A) dB(A)

Ausfahrt Lkw 2 nachts  |Linie 65,12 63,00 81,14 0,00 [nachts 100%

Ausfahrt Lkw 2 tags Linie 65,11 58,70 76,84 0,00 [tags 100%

Rangieren Lkw 2 nachts |Linie 33,61 66,00 81,26/ 0,00 [nachts 100%

Rangieren Lkw 2 tags Linie 33,61 61,70 76,96/ 0,00 |tags 100%

Zufahrt Lkw 2 nachts Linie 100,26 63,00 83,01 0,00 |nachts 100%

Zufahrt Lkw 2 tags Linie 100,30 58,70 78,71 0,00 |tags 100%
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A 1932 Seite, Wiernsheim ISIS
01 EP Lkw 2 (Netto)
Legende
Name Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
| oder S m,m? Grofe der Quelle (Lange oder Fidche)
L'w dB(A) Leistung pro m, m?
Lw dB(A) Anlagenleistung
KO-Wand dB(A) Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung durch Wande
Tagesgang Name des Tagesgangs
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A 1932 Seite, Wiernsheim ISIS
01 EP Gastronomie
Name Quelltyp | | oder S L'w Lw KO-Wand [Tagesgang
mm? | dB(A) | dB(A) dB(A)
Gastro 20 Flache 73,77 67,92 86,60 0,00 |tags 100%
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A 1932 Seite, Wiernsheim ISIS
01 EP Gastronomie
Legende
Name Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
loder S m,m? Grole der Quelle (Lange oder Flache)
L'w dB(A) Leistung pro m, m?
Lw dB(A) Anlagenleistung
KO-Wand dB(A) Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung durch Wande
Tagesgang Name des Tagesgangs
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A 1932 Seite, Wiernsheim ISIS
01 EP Parken EW 5
Immissionsort HR | Nutzung | Geschoss LrT LrN
dB(A) dB(A)
Im Wiesental 90 SO MD EG 46,1 33,3
1.0G| 46,5 33,6
Iptinger StralRe 25/1 NO Ml EG 49,5 36,6
1.0G 50,9 38,0
Iptinger Stralke 29 SO Mi EG 49,3 36,4
1.0G 50,6 37,7
Iptinger StralRe 29 NO Mi EG 51,5 38,6
1.0G 52,9 40,0
Scheuermannstrafte 1 N WA EG 46,3 33,4
1.0G 47,2 34,3
Scheuermannstrale 5 N WA EG 43,8 30,9
1.0G 44,9 32,0
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A 1932 Seite, Wiernsheim ISIS
01 EP Parken EW 5
Schallquelle LrT LrN
dB(A) dB(A)
Im Wiesental 90 HR SO 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 46,5 dB(A) LrN 33,6 dB(A)
Anschluss Parkplatz privat 26,2 13,4
Parken nachts (0,075) 33,6
Parken tags (1,46) 46,5
Anschluss Parkplatz privat 25,6 12,7
Iptinger StraBe 25/1 HRNO 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 50,9 dB(A) LrN 38,0 dB(A)
Anschluss Parkplatz privat 34,4 21,5
Parken nachts (0,075) 37,9
Parken tags (1,46) 50,8
Anschluss Parkplatz privat 33,0 20,1
Iptinger StraBe 20 HR SO 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 50,6 dB(A) LrN 37,7 dB(A)
Anschluss Parkplatz privat 40,9 28,0
Parken nachts (0,075) 36.8
Parken tags (1,46) 49,7
Anschluss Parkplatz privat 38,9 26,0
Iptinger Strale 29 HRNO 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 52,9 dB(A) LrN 40,0 dB(A)
Anschluss Parkplatz privat 40,9 28,0
Parken nachts (0,075) 39,5
Parken tags (1,46) 52,4
Anschluss Parkplatz privat 38,7 25,9
Scheuermannstrale 1 HRN 1.0G OW,T 55 dB(A) OW.N 40 dB(A) LrT 47,2 dB(A) LrN 34,3 dB(A)
Anschluss Parkplatz privat 33,3 20,4
Parken nachts (0,075) 33,9
Parken tags (1,46) 46,8
Anschluss Parkplatz privat 331 20,2
ScheuermannstraBe 5 HRN 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 40 dB(A) LrT 44,9 dB(A) LrN 32,0 dB(A)
Anschluss Parkplatz privat 30,4 17,5
Parken nachts (0,075) 31,7
Parken tags (1,46) 44,6
Anschluss Parkplatz privat 30,3 17,4
09.07.2020 ISIS Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen Seite 16

SoundPLAN 8.1




A 1932 Seite, Wiernsheim Isls
01 EP Lkw 1 (Edeka tags + 3 Lkw na)
Immissionsort HR | Nutzung | Geschoss LrT LrN
dB(A) dB(A)
Im Wiesental 90 SO MD EG 335 40,3
1.0G 33,8 40,6
Iptinger Stralde 25/1 NO Mi EG 34,5 41,3
1.0G 35,4 422
Iptinger StralRe 29 SO Mi EG 36,8 43,6
1.0G 38,0 44,8
Iptinger Stralle 29 NO Mi EG 37,3 441
1.0G 38,6 45,4
Scheuermannstrafte 1 N WA EG 32,9 39,7
1.0G 33,8 40,6
Scheuermannstralle 5 N WA EG 30,3 37.1
1.0G 31,5 38,3
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A 1932 Seite, Wiernsheim ISIS
01 EP Lkw 1 (Edeka tags + 3 Lkw na)

Schallquelle LrT LrN
dB(A) dB(A)

Im Wiesental 900 HRSO 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 33,8 dB(A) LrN 40,6 dB(A)

Zufahrt Lkw 1 tags 28,6

Zufahrt Lkw 1 nachts 35,4

Ausfahrt Lkw 1 tags 27,9

Rangieren Lkw 1 tags 30,1

Rangieren Lkw 1 nachts 37,0

Ausfahrt Lkw 1 nachts 34,7

Iptinger StraBe 251 HRNO 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 45dB(A) LrT 35,4 dB(A) LrN 42,2 dB(A)

Zufahrt Lkw 1 tags 31,4

Zufahrt Lkw 1 nachts 38,2

Ausfahrt Lkw 1 tags 31,7

Rangieren Lkw 1 tags 28,1

Rangieren Lkw 1 nachts 34,9

Ausfahrt Lkw 1 nachts 38,5

Iptinger StraBe 29 HRSO 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 38,0 dB(A) LrN 44,8 dB(A)

Zufahrt Lkw 1 tags 34,2

Zufahrt Lkw 1 nachts 41,0

Ausfahrt Lkw 1 tags 35,2

Rangieren Lkw 1 tags 25,9

Rangieren Lkw 1 nachts 32,7

Ausfahrt Lkw 1 nachts 42,0

Iptinger Strale 29 HRNO 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 38,6 dB(A) LrN 45,4 dB(A)

Zufahrt Lkw 1 tags 34,6

Zufahrt Lkw 1 nachts 41,4

Ausfahrt Lkw 1 tags 35,5

Rangieren Lkw 1 tags 28,8

Rangieren Lkw 1 nachts 35,6

Ausfahrt Lkw 1 nachts 423

ScheuermannstraBe 1 HRN 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 40 dB(A) LrT 33,8 dB(A) LrN 40,6 dB(A)

Zufahrt Lkw 1 tags 30,1

Zufahrt Lkw 1 nachts 36,9

Ausfahrt Lkw 1 tags 30,0

Rangieren Lkw 1 tags 25,6

Rangieren Lkw 1 nachts 32,4

Ausfahrt Lkw 1 nachts 36,8

Scheuermannstrate 5 HRN 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 40 dB(A) LrT 31,5dB{A) LrN 38,3 dB(A)

Zufahrt Lkw 1 tags 28,0

Zufahrt Lkw 1 nachts 34,8

Ausfahrt Lkw 1 tags 27,6

Rangieren Lkw 1 tags 23,4

Rangieren Lkw 1 nachts 30,2

Ausfahrt Lkw 1 nachts 34,4
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A 1932 Seite, Wiernsheim
01 EP Lkw 2 (Netto)

ISIS

immissionsort HR | Nutzung | Geschoss LrT LrN
dB(A) dB(A)
Im Wiesental 90 SO MD EG 27,2 31,5
1.0G 27,9 32,2
Iptinger Straflte 25/1 NO Ml EG 32,7 37,0
1.0G 33,5 37,8
Iptinger Stralke 29 SO MI EG 36,4 40,7
1.0G 37,5 41,8
Iptinger Straflle 29 NO MI EG 36,5 40,8
1.0G 37,7 42,0
Scheuermannstrafle 1 N WA EG 33,2 37,5
1.0G 34,6 38,9
Scheuermannstralle 5 N WA EG 30,4 34,7
1.0G 32,1 36,4
09.07.2020 ISIS Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen Seite 19

SoundPLAN 8.1




A 1932 Seite, Wiernsheim ISIS
01 EP Lkw 2 (Netto)
Schallquelle LT LrN
dB(A) dB(A)
Im Wiesental 90 HR SO 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 27,9 dB(A) LrN 32,2 dB(A)
Ausfahrt Lkw 2 nachts 26,5
Rangieren Lkw 2 nachts 26,5
Zufahrt Lkw 2 nachts 28,8
Ausfahrt Lkw 2 tags 22,2
Rangieren Lkw 2 tags 22,2
Zufahrt Lkw 2 tags 24,5
Iptinger StraBe 25/1 HRNO 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 33,5dB(A) LrN 37,8 dB(A)
Ausfahrt Lkw 2 nachts 32,9
Rangieren Lkw 2 nachts 31,5
Zufahrt Lkw 2 nachts 34,2
Rangieren Lkw 2 tags 27,2
Ausfahrt Lkw 2 tags 28,6
Zufahrt Lkw 2 tags 29,9
Iptinger Strafe 29 HRSO 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 37,5 dB(A) LrN 41,8 dB(A)
Ausfahrt Lkw 2 nachts 37,7
Rangieren Lkw 2 nachts 35,1
Zufahrt Lkw 2 nachts 37,8
Rangieren Lkw 2 tags 30,8
Ausfahrt Lkw 2 tags 33,4
Zufahrt Lkw 2 tags 33,5
Iptinger Strafe 20 HRNO 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 37,7 dB(A) LrN 42,0 dB(A)
Ausfahrt Lkw 2 nachts 37,9
Rangieren Lkw 2 nachts 35,0
Zufahrt Lkw 2 nachts 38,1
Rangieren Lkw 2 tags 30,7
Ausfahrt Lkw 2 tags 33,6
Zufahrt Lkw 2 tags 33,8
Scheuermannstrae 1 HRN 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 40 dB(A) LrT 34,6 dB(A) LrN 38,9 dB(A)
Ausfahrt Lkw 2 nachts 33,5
Rangieren Lkw 2 nachts 34,4
Zufahrt Lkw 2 nachts 34,4
Ausfahrt Lkw 2 tags 29,2
Rangieren Lkw 2 tags 30,1
Zufahrt Lkw 2 tags 30,1
Scheuermannstrae 5 HRN 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 40 dB(A) LrT 32,1 dB(A) LrN 36,4 dB(A)
Ausfahrt Lkw 2 nachts 30,9
Rangieren Lkw 2 nachts 32,0
Zufahrt Lkw 2 nachts 31,8
Ausfahrt Lkw 2 tags 26,6
Zufahrt Lkw 2 tags 27,5
Rangieren Lkw 2 tags 27,7
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A 1932 Seite, Wiernsheim ISIS

01 EP Lkw 1 (Edeka tags + 3 Lkw na) + Parken + LS 4,0
Schallquelle LrN

dB(A)

Im Wiesental 90 1.0G OW,N 45 dB(A) LrN 40,6 dB(A)
Anschluss Parkplatz privat -7,2
Parken nachts (0,075) 1,0
Parken tags (1,46)
Zufahrt Lkw 1 tags
Zufahrt Lkw 1 nachts 35,4
Ausfahrt Lkw 1 tags
Rangieren Lkw 1 tags
Rangieren Lkw 1 nachts 37,0
Ausfahrt Lkw 1 nachts 34,7
Anschluss Parkplatz privat -7,9
Iptinger Strafte 25/1 1.0G OW,N 45 dB(A) LrN 42,2 dB(A)
Anschluss Parkplatz privat 1,1
Parken nachts (0,075) 53
Parken tags (1,46)
Zufahrt Lkw 1 tags
Zufahrt Lkw 1 nachts 38,2
Ausfahrt Lkw 1 tags
Rangieren Lkw 1 tags
Rangieren Lkw 1 nachts 34,9
Ausfahrt Lkw 1 nachts 38,5
Anschluss Parkplatz privat -0,2
Iptinger Strakte 29 1.0G OW,N 45 dB(A) LrN 44,8 dB(A)
Anschluss Parkplatz privat 7,6
Parken nachts (0,075) 41
Parken tags (1,46)
Zufahrt Lkw 1 tags
Zufahrt Lkw 1 nachts 41,0
Ausfahrt Lkw 1 tags
Rangieren Lkw 1 tags
Rangieren Lkw 1 nachts 32,7
Ausfahrt Lkw 1 nachts 42,0
Anschluss Parkplatz privat 5,7
Iptinger StraRe 29 1.0G OW,N 45 dB(A) LrN 45,4 dB(A)

‘| Anschluss Parkplatz privat 7,5
Parken nachts (0,075) 6,9
Parken tags (1,46)

Zufahrt Lkw 1 tags

Zufahrt Lkw 1 nachts 41,5

Ausfahrt Lkw 1 tags

Rangieren Lkw 1 tags

Rangieren Lkw 1 nachts 35,6

Ausfahrt Lkw 1 nachts 42,3

Anschluss Parkplatz privat 5,5
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A 1932 Seite, Wiernsheim ISIS
01 EP Lkw 1 (Edeka tags + 3 Lkw na) + Parken + LS 4,0
Schaliquelle LrN
dB(A)
Scheuermannstrae 1 1.0G OW,N 40 dB(A) LrN 40,2 dB(A)
Anschluss Parkplatz privat 0,0
Parken nachts (0,075) 0,0
Parken tags (1,46)
Zufahrt Lkw 1 tags
Zufahrt Lkw 1 nachts 36,4
Ausfahrt Lkw 1 tags
Rangieren Lkw 1 tags
Rangieren Lkw 1 nachts 32,4
Ausfahrt Lkw 1 nachts 36,4
Anschluss Parkplatz privat 0,0
ScheuermannstraBe 5 1.0G OW,N 40 dB(A) LrN 38,0 dB(A)
Anschluss Parkplatz privat -2,3
Parken nachts (0,075) 1,7
Parken tags (1,46)
Zufahrt Lkw 1 tags
Zufahrt Lkw 1 nachts 344
Ausfahrt Lkw 1 tags
Rangieren Lkw 1 tags
Rangieren Lkw 1 nachts 30,2
Ausfahrt Lkw 1 nachts 34,0
Anschluss Parkplatz privat -2,4
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A 1932 Seite, Wiernsheim ISIS
01 EP Gastronomie
Immissionsort HR [ Nutzung | Geschoss | OW,T LrT LrT,diff
dB(A) dB(A) dB
Im Wiesental 90 SO MD EG 60 32,8 -
1.0G 60 33,1 -
Iptinger Stralte 25/1 NO Mi EG 60 34,1 -
1.0G 60 34,8 -
Iptinger StralRe 29 SO Ml EG 60 35,7 -
1.0G 60 36,3 =
Iptinger Stralle 29 NO Mi EG 60 35,8 -
1.0G 60 36,4 —
Scheuermannstrafle 1 N WA EG 55 23,2 —
1.0G 55 28,8 —
Scheuermannstrafie 5 N WA EG 55 26,9 -
1.0G 55 27,7 -—
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A 1932 Seite, Wiernsheim ISIS
01 EP Gastronomie
Legende
Immissionsort Name des Immissionsorts
HR Himmelsrichtung
Nutzung Gebietsnutzung
Geschoss Geschoss
oW, T dB(A) Orientierungswert Tag
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrT,diff dB Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrT
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A 1932 Seite, Wiernsheim ISIS
EP Strallen ohne Seite
Immissionsort HR | Nutzung | Geschoss | IGW,T | IGW,N LrT LrN
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Im Wiesental 90 SO MD EG 64 54 44,9 35,8
1.0G 64 54 45,3 36,3
Iptinger Stralle 25/1 NO Mi EG 64 54 46,2 37,1
1.0G 64 54 47,7 38,6
Iptinger Stralke 29 SO Mi EG 64 54 60,0 51,0
1.0G 64 54 61,5 52,5
Iptinger Strale 29 NO Mi EG 64 54 52,8 43,7
1.0G 64 54 52,1 43,1
Scheuermannstrafie 1 N WA EG 59 49 58,6 49,5
1.0G 59 49 62,9 53,9
Scheuermannstrafte 5 N WA EG 59 49 58,7 49,6
1.0G 59 49 63,8 54,7
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A 1932 Seite, Wiernsheim ISIS
01 EP Straflen mit Seite
Immissionsort HR | Nutzung | Geschoss | IGW,T IGW,N LrT LrN
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Im Wiesental 80 SO MD EG 64 54 45,3 36,3
1.0G 64 54 46,0 37,1
Iptinger Stralle 25/1 NO Mi EG 64 54 47,4 38,3
1.0G 64 54 48,5 39,4
Iptinger StraRe 29 SO Mi EG 64 54 60,6 51,8
1.0G 64 54 62,0 53,2
Iptinger StralRe 29 NO Mi EG 64 54 53,8 44,7
1.0G 64 54 53,3 442
Scheuermannstrafle 1 N WA EG 59 49 59,4 50,4
1.0G 59 49 63,3 54,4
Scheuermannstrafe 5 N WA EG 59 49 59,3 50,3
1.0G 59 49 64,0 55,0
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A 1932 Seite, Wiernsheim ISIS
01 EP Strallen mit Seite
Legende
Immissionsort Name des Immissionsorts
HR Himmelsrichtung
Nutzung Gebietsnutzung
Geschoss Geschoss
IGW,T dB(A) Immissionsgrenzwert Tag
IGW,N dB(A) Immissionsgrenzwert Nacht
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
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